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T.1 UvoD

T.1.1 Opredelitev naloge, podrocja obravnave in opis problema

Pri¢ujo¢a $tudija predstavlja novelacijo $tudije "Studija varnih $olskih poti v ob¢ini MiklavZ na
Dravskem polju", ki jo je za naro¢nika (Ob¢ina MiklavZ na Dravskem polju) izdelal CIMRS UM
(vodja Studije dr. Marko Rencelj) v septembru |. 2012 [1].

V $tudiji je bila takrat analizirana problematika obstojecih Solskih poti na podrocju obcine Miklavz
na Dravskem polju. Opravljena je bila analiza obstojecega stanja (zbiranje podatkov, analiza
Solskih poti lo¢eno po posamezni vrsti udeleZzencev v cestnem prometu, itd.) ter podan predlog
za dopolnitev obstojecih Solskih poti oz. za izvedbo dolocenih resitev, s katerimi bi zagotovili
varnejSe Solske poti.

Analizirana je bila osnovna $ola in bliznje prometne povrsine. Opravljena je bila analiza nacina
prihodov in odhodov osnovnos$olcev, katere smo takrat razdelili glede na vrsto prevoza oz. nacina
dostopa do Sole: avtobusni promet, prevoz z osebnimi avtomobil, kolesarski promet in promet
pesScev. Obmocje obdelave je takrat zajemalo Osnovno Solo Miklavzi na Dravskem polju in
podruznicno Solo v Dobrovcah ter njuna gravitacijska obmocja v obcini Miklavz na Dravskem polju.

T.1.2 Namen in cilj novelacije studije

Osnovni namen in cilj novelacije Ze izvedene Studije v I. 2012 je dvojen:

e upostevanje sprememb, ki so bile izvedene od I. 2012 do danes (pomlad 2018): pri tem gre za
analizo sprememb na podrocju cestno-prometne infrastrukture, ki so rezultirale v bistveni
spremembi pogojev zagotavljanja prometne varnosti za peSce / kolesarje - npr. izgradnja mesane
povrsine za pesce in kolesarje na relaciji Miklavz - Dobrovce ipd.

e preveritev spremembe pogojev / kriterijev za razvr$¢anje $olskih poti: v I. 2012, ko je bila izvedena
prvotna Studija [1], Se ni bilo s strani AVP RS definiranih jasnih pogojev, ki bi opredeljevali
primernost / neprimernost uporabe cestnih odsekov za oznacitev / uporabo kot 3olske poti. V ta
namen smo v takratni Studiji oblikovali svoje kriterije, po katerih smo analizirali omrezje v ob¢ini
MiklavZz na Dravskem polju. V I. 2016 je AVP RS izdala "Smernice za Solske poti", v katerih so
oblikovani nekoliko drugacni kriteriji za Solske poti [2]. V sklopu te Studije (novelacija Studije iz I.
2012) bo tako izvedena primerjava teh kriterijev in izdelana ponovna preveritev ustreznosti /
neustreznosti Solskih poti na obmocju obcine Miklavz na Dravskem polju.
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T.2 SOLSKE POTI

T.2.1 Splosno

Varnost otrok predstavlja pomemben element v kompleksnem podrocju prometne varnosti in je
sistemsko opredeljena s sprejeto Resolucijo nacionalnega programa varnosti cestnega prometa
za obdobje 2013 — 2022 ter podro¢no zakonodajo. Ravnanje otrok v cestnem prometu je odvisno
od njihovega dojemanja, vrednotenja in vedenja, ki so soodvisni od otrokovih razvojnih
znacilnosti in se razlikuje od ravnanj, ki jih imamo odrasli za samoumevne. [2]

Otroci spadajo med ranljivejSe skupine v cestnem prometu in so najveckrat zrtve v prometnih
nesrecah v vlogi pesScev in kolesarjev, zato je podrocje Solskih poti, in s tem povezano ucinkovito
nacrtovanje varnejSih Solskih poti, izrednega pomena za varnost otrok v prometnem vsakdanu.

[2]

Poleg prometne vzgoje - kot pomembnega ukrepa pri zagotavljanju prometne varnosti otrok na
poti v Solo - ima veliko vlogo tudi sama pot v Solo. Varna - oz. bolje re¢eno varnejsa pot v Solo
(tezko bi namrec govorili o absolutno varni Solski poti) - je seveda eden izmed osnovnih pogojev
za varno in uspesno odvijanje izobrazevanija.

Varna Solska pot je torej eden izmed pogojev za vecjo varnost otrok v cestnem prometu.
Prometna varnost ucencev je predvsem skrb starSev ali zakonitih zastopnikov, ki morajo
poskrbeti, da znajo njihovi otroci varno sodelovati v prometu in dokler tega Se ne zmorejo, jih
spremljati ali jim zagotoviti spremstvo v prometu, tudi na Solskih poteh. Lokalne skupnosti, Sole,
sveti za preventivo in vzgojo v cestnem prometu ter drugi strokovni organi in organizacije pa
morajo poskrbeti za zagotavljanje pogojev za varno sodelovanje otrok (varne prometne povrsine,
izvajanje prometne vzgoje in drugih preventivnih dejavnosti, vzgojne akcije in pomoc pri
preckanju cest na najnevarnejsih mestih na Solskih poteh).

T.2.2 Osnovne zahteve za vzpostavitev Solskih poti

Varna Solska pot je eden izmed pogojev za varno in uspesno odvijanje pouka in za preventivno in
vzgojno delo za vecjo varnost otrok in mladine v cestnem prometu. Za varno Solsko pot veljajo
naslednja npr. nekatera "glavna pravila" oz. osnovne zahteve:

e pot poteka po povrsinah, ki so za ucence najbolj varne (hodniki za pesce, nasipi ali poti, na katerih je
zagotovljena varna hoja pescev);

e nineurejenih ali nevarnih preckanj cest (preckanja cest so urejena s podhodi ali nadhodi,
semaforiziranimi prehodi za pesce ali urejenimi prehodi z dodatnim varovanjem ucencev);

e Solske poti v obmodjih, kjer so izvedeni tehnic¢ni ukrepi za umirjanje prometa.

Za ugotavljanje ogroZenosti varnosti ucencev na Solskih poti se uporabljajo razlicni kriteriji.
Varnost uéencev je npr. ogrozena v primerih:
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e vyvseh primerih, ko morajo ucenci prihajati v Solo ob drzavnih cestah (glavne ceste in regionalne
ceste z vecjo gostoto prometa), kjer ni zagotovljenih varnih povrsin za pesce;

e v primerih, ko morajo ucenci opraviti daljSo pot po lokalnih cestah (zlasti izven naselij) na katerih ni
zagotovljenih varnih povrsin za pesce in je zaradi hitrosti, gostote ali vrste prometa (avtobusni,
tovorni promet) vecja ogroZenost uc¢encey;

e v primerih, ko mora ucenec preckati eno ali ve¢ nevarnih cestnih odsekov in je organiziranje prevoza
boljsa resitev od izvedbe ukrepov za varno preckanje ceste;

e v primerih, ko poteka Solska pot na obmodjih, kjer so se Ze zgodile prometne nesrece v katerih so bili
udeleZeni otroci - pesci.

T.2.3 Nacrt Solskih poti

Vsaka Sola naj bi imela izdelan nacrt Solskih poti, s katerim se ob zacetku Solskega leta seznani
vse ucence in njihove starse. Ucinkovit nacrt terja stalno aZuriranje in vnasanje novih prometnih
situacij ter spremljanje prometnih ureditev v obmocjih Solskih okolisev. To dosezemo na podlagi
celostnega pristopa, v sodelovanju s klju¢nimi delezniki zagotavljanja varnosti v cestnem prometu.

[2]

Nadrti Solskih poti so dokumenti posameznih Sol, podpisani s strani njihovih vodstev
(pripravljavcev nacrtov in ravnateljev), objavljeni in dosegljivi tako za Solarje in njihove starse, kot
tudi za vso zainteresirano javnost. Za ucinkovit nacrt Solskih poti je torej potrebno stalno
azuriranje nacrtov in spremljanje prometnih ureditev v obmocjih Solskih okoliSev. Pri tem je
kljuéno tudi spremljanje nacrtov s strani lokalnih svetov za preventivo in vzgojo v cestnem
prometu, ki, skupaj z ob¢inskimi pristojnimi sluzbami, predstavljajo strokovno oporo osnovnim
Solam pri izdelavi aktualnih in ucinkovitih nacrtov, hkrati pa tudi bdijo nad aktualnostjo in
usklajenostjo le-teh z dejanskimi razmerami na prometni infrastrukturi. V zvezi s tem so torej
lokalni sveti za preventivo in vzgojo v cesthem prometu tudi kontrolno-posvetovalni organi, ki
spremljajo azurnost in kvaliteto nacrtov Solskih poti. [2]

T.2.4 Koraki pri izdelavi ucinkovitega nacrta solskih poti

V "Smernicah za Solske poti" je AVP RS oblikovala / zapisala naslednje korake, ki bi naj vodili k
oblikovanju ucinkovitega nacrta Solskih poti [2]:
1. Formiranje delovne skupine (vodstvo osnovne Sole doloci strokovnega delavca, ki skrbi za
izvedbo in aZuriranje nacrta Solskih poti ter spremlja njegovo izvajanje, v delovni skupini sodelujejo:

predstavnik OS, opcija: starsi, u¢enci in predstavniki lokalne skupnosti oziroma lokalnega sveta za
preventivo in vzgojo v cestnem prometu, lokalne policijske postaje,..)

2. Pregled stanja Solskih poti in Solskega okolisa (dokumentiranje konkretnih situacij, vioga Solarja
v sklopu terenskega pregleda)

3. Ocena stanja prometne varnosti na obmocju obravnavanih Solskih poti (v sodelovanju z
upravljavci cest in policijo)

4. lzvedba ankete z ucenci in starsi (predlog ankete je priloga smernic)

5. lzdelava graficnih prikazov Solskih poti (priporocljiv prenos poti z opozorilnimi tockami
posameznega Solskega okolisa v digitalno obliko)

6. Oblikovanje nacrta Solskih poti (po predlaganih sestavinah dokumenta — nacrta 3olskih poti)
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7. Obravnava nacrta skupaj s predstavniki lokalnega SPV CP (v sodelovanju s pristojnimi obcinskimi
sluzbami)

8. Objava in komuniciranje nacrta z zainteresirano javnost (priporocljiva predstavitev Solarjem,
starsem in kolektivu Sole)

9. AZuriranje nacrtov (vnasanje novih prometnih situacij ter spremljanje prometnih ureditev v
obmocjih Solskih okolisev)

T.2.5 Prednosti dobro izdelanega nacrta Solskih poti

Velja izpostaviti, da so prednosti dobro izdelanega nadrta Solskih poti prakticno ostale
nespremenjene, kot smo jih oblikovali Ze v 1. 2012. Namrec¢, dobro izdelan nacrt Solskih poti lahko
ponuja vrsto prednosti - ne samo za ucence in Solo - temvec tudi za starSe in celotno lokalno
skupnost:

Za Solo:

e pomaga k izboljsavi pristopa do Sole, tako s staliS¢a varnosti kot z zdravstvenega stalisca;
e zmanjSuje prometne probleme v neposredni bliZini Sole;

e podaja moznosti za izobrazevanje;

e izboljSuje odnose med Solo in lokalnimi skupnostmi;

e prispeva k okoljevarstveni politiki in razvojnim planom 3ole;

e uporaben je pri ponudbah za pridobivanje sredstev;

e prispeva k izobrazevanju prometne varnosti.

Za ucence:

e izboljSuje prometne in osebne izkusnje glede varnosti, ter zviSuje potovalno ozavescenost;
e sspodbujanjem pesacenja in kolesarjenja posredno pozitivno vpliva za zdravje;

e vpliva na vedenje, tako v neposredni blizini Sole, kot na poti v Solo;

e izobraZuje ucence o lokalnem okolju in lokalni skupnosti;

e omogoca ucencem, da neposredno oblikujejo njihovo okolje;

e zagotavlja razli¢ne nacine prihodov v Solo.

Za starSe oziroma skrbnike:

e zmanjSuje obremenitev voznje;

e izboljSuje socialno ozavescenost;

e povezuje starSe s Solo in medsebojno;

e omogoci starsem, da bolj aktivno odlocajo o nacinu potovanja njihovih otrok.

Za lokalno skupnost

e zmanjsuje Stevilo potovanj, kar je velikega pomena za lokalno prebivalstvo s prometnega stalisca;
e zvkljucevanjem razli¢nih subjektov v izdelavo nacrta, se utrjuje njihovo partnerstvo.
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T.3 OSNOVNA SOLA MIKLAVZ NA DRAVSKEM POLJU

Osnovna $ola Miklavz na Dravskem polju (Cesta v Dobrovce 21), s podruznico v Dobrovcah (Solska
ulica 1), deluje kot popolna osnovna Sola. Pouk poteka samo v dopoldanskem casu v eni izmeni.
Stevilo u¢encev ki obiskujejo osnovno $olo Miklavz se e ve¢ let zapored giblje med 460 in 480.

V Solskem letu 2017/18 je v osnovno Solo vpisanih 576 ucencev, od tega 291 fantov in 285 deklet.
Med temi ucenci konca Solsko obveznost 60 ucencev. V podruznicni Soli je vpisanih 83 ucenceyv,
od tega 34 fantov in 49 deklet.

Osnovna Sola Miklavz je razdeljena torej v dve enoti:

e Maticna Sola MiklavZ na Dravskem polju (Cesta v Dobrovce 21, Miklavz),
e Podruzni¢na $ola Dobrovce (Solska ulica 1, Dobrovce).

T.3.1 Osnovna Sola Miklavz na Dravskem polju

T.3.1.1 Opis sole

Osnovna Sola Miklavz na Dravskem polju stoji na robu vasi Miklavz v blizini kanala Srednja Drava
l. Pouk je organiziran in poteka v eni stavbi.

Okrog Sole je veliko Solsko dvorisce z zelenicami, igriS€i in Solskimi potmi. V sklopu stavbe je tudi
telovadnica. Ob Solskem dvoris¢u poteka lokalna cesta, zato se u€enci neposredno vkljucujejo v
promet Ze na Solskem dvoris¢u — dovozna pot in parkiriS¢e — in nato po njej nadaljujejo pot do
ploc¢nika in prehoda za pesce, kjer preckajo to cesto. Ta cesta ima z obeh strani plo¢nik (tudi
avtobusno postajaliS¢e na obeh straneh), kjer ucenci iz Dobrovc, Skok in Dravskega Dvora
vstopajo in izstopajo z avtobusa ob prihodu v Solo in odhodu domov. S Solskega dvoris¢a lahko
pridemo Se po dveh poteh. Ena vodi naravnost od glavnega vhoda proti cesti in gozdu, druga pa
levo od glavnega vhoda ob stavbi do dovozne poti v vrtec. Vendar pa ta izhoda nista pogosto
uporabljena. Na lokalni cesti Miklavi — Dobrovce, ki tece ob Solskem dvoriscu, so trije fizi¢ni
ukrepi za umirjanje prometa (grbine) in omejitev hitrosti na 30 km/h. Grbine so postavljene pri
vsakem izhodu iz Sole.
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Slika 2: OS MiklavZ na Dravskem polju
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Slika 3: OS MiklavZ na Dravskem polju

0S Miklavz ni locirana neposredno ob glavni prometnici Maribor — Ptuj (danes regionalna cesta
Il. reda), vendar je dostop do nje iz severne strani naselja moZen edino preko najbolj
obremenjenega kriZis¢a (sicer semaforiziranega). Glede na pospesen razvoj naselja Miklavz prav
na severni strani, je zadeva Se toliko bolj problemati¢na. V preteklosti je omenjeno krizis¢e bilo
Sest-krako nesemaforizirano krizis¢e. S casom je, zaradi nevzdrinih razmer, krizisce
rekonstruirano v ve¢ fazah. PoSevno in nepregledno priklju¢evanje ceste ob kanalu je
spremenjeno v pravokotni prikljuéek ob gostis¢u La Boheme, ki je delno izboljSalo situacijo,
povzrocilo pa nastanek dveh kriziS¢ na prekratki medsebojni oddaljenosti. Krak za Cesto v
Dobrovce je prav tako ukinjen in izveden kot slepa ulica (gledano iz smeri Sole proti krizis¢u).
Danes ga s pridom uporabljajo Solarji na poti v/iz Sole. Z ukinitvijo tega kraka je nastopila potreba
po izvedbi nove povezave v smeri Sole, ki je izvedena cca 150 m po semaforiziranem krizis¢u, kot
trikrako T krizis¢e. Na stranski cesti iz smeri starega dela naselja so uvedene zanke, ki omogocajo
varno in optimalno priklju¢evanje iz smeri starega dela naselja, saj je prikljuéevanje nepregledno.
Prav tako so na kraku kriziS¢a v smeri proti Rogozi naknadno izvedeni obojestranski hodniki za
pesce na najbolj utesnjenem delu prikljuc¢ka (med zlatarno na eni in zadrugo ter gasilskim domom
na drugi strani).
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Slika 5: 0S MiklavZ na Dravskem polju - deniveliran prehod za pesce

Na obravnavanem obmocju je tudi v prihodnosti za pricakovati porast Stevila Soloobveznih otrok.
Vzroka za to sta Siritev naselij (predvsem Miklavza) in povecan priliv prebivalstva (selitev iz
srediS¢a Maribora). Vsled trga je (zaradi Ze sedanje prezasedenosti kapacitet obstojecih 3ol) za

pri¢akovati izgradnjo novih osnovnih 3ol. Neizpodbitno dejstvo je tudi, da meja — gledano s
11
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staliS¢a pozidave — med Mariborom in Miklaviem ve¢ ne obstaja. Pozidava poteka prakti¢no
neprekinjeno med Teznem in Tezensko Dobravo in se nadaljuje v MiklavZu. Prav tako je za
pri¢akovati tudi nadaljnji razvoj Miklavza, ki se zaradi utesnjenosti s strani kanala na eni strani in
obravnavane prometnice na drugi strani, lahko nadaljuje le proti vzhodu.

T.3.1.2 Solski okolis in oddaljenost naselij od OS

Solski okolis je opredeljen z Odlokom o ustanovitvi javnega zavoda OS MiklavZ na Dravskem polju
s strani ustanovitelja Obc¢ine Miklavz na Dravskem polju. Obsega naslednja naselja:

e Miklavz na Dravskem polju

e Dobrovce

e Skoke

e Dravski Dvor

V Solskem okolisu Zivi okoli 6400 prebivalcev, najvecja oddaljenost od Sole pa je 5 km.

Poleg uéencev iz $olskega okolia OS Miklavz so v $olo vpisani e uenci iz nekaterih drugih krajev
zunaj Solskega okolisa. Prikaz Solajocih se u¢encev po posameznih naseljih je prikazan v spodnji
tabeli, prav tako (povpre¢na) oddaljenost naselij od OS.

Tabela 1: Solajo¢i uéenci po posameznih naseljih (podatki za Solsko leto 2018/2019)

Rla(zrra?d 1.b,c |2.b,c,d| 3.b,c 4.b,c 5.b,c 6.a,b,c | 7.a,b,c | 8.a,b,c | 9.3,b,c Skupaj
Miklavz 28 47 27 32 36 32 40 31 33 306
Dobrovce 2 1 1 10 7 8 9 38
Skoke 11 3 7 10 4 4 10 18 6 73
Dravski Dvor 2 4 4 4 7 7 4 7 39
Pocehova 1 1 2
Rogoza 1 1 2
Loka 3 1 2 6
Maribor 3 4 6 2 3 2 1 4 29
Kungota pri
Ptuju 1 1 2
Kamnica 1 1 2
Rosnja 1 1
Malecnik 1 1
Polskava 1 1
Zlatolicje 1 1
Hoce 1 1 2
Ptuj 1 1
Skupaj 47 60 51 a4 48 60 66 66 64 506
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Tabela 2: Oddaljenost naselij od OS

KRAJ BIVANJA ODDALJENOST V KM
Miklavz do 1,5 km
Dobrovce od 2 do 3 km
Skoke od 2,3do 3,5 km
Dravski Dvor od 4,2do 5 km
Maribor 10 km
Loka — Rosnja - Zlatolicje od 2,4kmdo 9,1 km
Rogoza od 2 do 3 km
Kungota pri Ptuju od 11,5 kmdo 12,5 km
Malecnik od 10 km do 12 km
Polskava od 13,3 km do 14,3 km
Hoce od 3,5 km do 4, 5 km
Ptuj 18 km
Kamnica 12 km

T.3.1.3 Prihodi in odhodi ucencev, Solski prevozi

Ucenci, ki stanujejo blizu Sole, prihajajo v Solo pes ali s kolesi, ki jih shranijo na Solskem dvoriscu.

Sola je dolZna zagotoviti brezplacen prevoz za vse uéence, ki imajo stalno prebivali$¢e, oddaljeno
od Sole vec kot 4 km. Prav tako mora Sola poskrbeti za prevoz tistih otrok, katerih varnost je
ogrozena na poti v Solo - torej, Ce je cesta, po kateri hodijo v Solo, uvrs¢ena med nevarne relacije.
Varnost Solske poti ugotovi Svet za preventivo in vzgojo v cestnem prometu na predlog Sole.

Za prevoz otrok ni posebej urejenega Solskega prevoza, saj na tej relaciji vozijo avtobusi
avtobusnega podjetja ARRIVA, ucenci pa imajo zagotovljene brezplacne letne vozovnice. Po
koncanem pouku (tega ne koncajo vsi hkrati) ucenci c¢akajo na avtobus na avtobusnem
postajaliscu.

T.3.2 Podruzni¢éna OS na Dobrovcah

T.3.2.1 Opis sole

Osnovna Sola Miklavz na Dravskem polju, Podruznica Dobrovce, stoji v samem sredis¢u vasi
Dobrovce. Pouk je organiziran in poteka v eni stavbi ter v eni izmeni.

Okrog Sole je Solsko dvorisce z zelenico, igris€e z igrali in majhno asfaltirano igris¢e. Ob Solskem
dvoriséu tece lokalna zbirna cesta, Sola pa ima izhod na javno pot (po njej nadaljujejo pot do
lokalne zbirne ceste, po kateri nadaljujejo pot do doma). Gospodarski vhod je z ograjo locen od
Solskega vhoda in otroci do njega nimajo vstopa. Tudi izhod iz Sole na cesto je opremljen z vrati
in kljuéavnico, Solsko igrisce pa je v celoti ograjeno.
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Na lokalni zbirni cesti ni plocnikov, so pa v bliZini Sole ter vzdolZ celotne poti, kjer otroci hodijo
domov, namescene grbine, hitrost je omejena na 30 km/h. Na tej cesti je tudi avtobusno
postajalisce, kjer lahko na avtobus vstopijo ucenci, ki se peljejo v Dravski Dvor. Avtobusno
postajalis¢e je ob Solskem dvoris¢u. Ucenci, ki so doma v delu Dobrovc proti Dravskem Dvoru, se
morajo nujno vkljuditi v promet na lokalno cesto.

V bliZini vrtca so prav tako izvedene grbine, hitrost je omejena na 30 km/h. V nadaljevanju je
navedena cesta slabse urejena, nima ploc¢nikov, tudi primerno urejenih bankin ne. Problem je
tudi manjkajoci prehod za pesce.

V Dravskem Dvoru so postajaliS¢a avtobusa narejena tako, da se lahko uéenci vrnejo domov po
lokalnih zbirnih cestah. Ucence prvih razredov obvezno vozijo v Solo starsi oz. stari starsi.

Slika 6: Podruzni¢na OS v Dobrovcah (skica)
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Slika 8: PodruZni¢na OS v Dobrovcah - ureditev na cestnem odseku pred podruzni¢no OS
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Slika 9: Podruzni¢na OS v Dobrovcah - vhod v Solo

T.3.2.2 Solski okoli§ in oddaljenost naselij od OS

Solski okoli$ je opredeljen z Odlokom o ustanovitvi javnega zavoda 0S Miklavz na Dravskem polju
s strani ustanovitelja Obcine MiklavZ na Dravskem polju. Obsega naslednja naselja:

e Dobrovce
e Skoke
e Dravski Dvor

V Solskem okoliSu Zivi okoli 2400 prebivalcev, najvecja oddaljenost od Sole pa je 3 km.
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Tabela 3: Solajoci u¢enci po posameznih naseljih (podatki za Solsko leto 2008/2009)

R?(::d l.a 2.a 3.a 4.3 >-a Skupaj
Dobrovce 4 10 8 8 3 33
Skoke 7 7 5 6 8 33
Dravski Dvor 3 3 2 3 11
Miklavz 1 1
Maribor
Ptuj 1 1
Rogoza 1 1
Marjeta 1 1
Race 1 1 2
Skupaj 15 22 14 17 15 83
Tabela 4: Oddaljenost naselij od OS
KRAJ BIVANJA ODDALJENOST V KM
Dobrovce od 0do 600 m
Skoke 0d 0,3 do 1,5 km
Dravski Dvor od 1,8 do 2,6 km
Race od 3,5 km do 4,5 km
Marjeta 3 kmdo 3,5 km
Rogoza 2 km
Miklavz 2 km

T.3.2.3 Prihodi in odhodi ucencev, Solski prevozi

Ucenci, ki stanujejo blizu Sole, prihajajo v Solo pes.

Sola je dolZna zagotoviti brezplacen prevoz za vse u¢ence, ki imajo stalno prebivali$¢e, oddaljeno
od Sole vec kot 4 km. Prav tako mora Sola poskrbeti za prevoz tistih otrok, katerih varnost je
ogrozena na poti v Solo, torej Ce je cesta, po kateri hodijo v Solo, uvrs¢ena med nevarne relacije.
Varnost Solske poti ugotovi Svet za preventivo in vzgojo v cestnem prometu na predlog Sole.

Za prevoz otrok ni posebej urejenega Solskega prevoza, saj na tej relaciji vozijo avtobusi
avtobusnega podjetja ARRIVA, ucenci pa imajo zagotovljene brezplacne letne vozovnice za
prevoz iz Dravskega Dvora. Ostali v Solo hodijo pes.

Ucence prvih razredov v Solo vozijo starsi, u¢ence od 2. do 4. razreda pa naceloma starsi, le redki
se iz Dravskega Dvora vozijo z avtobusom.
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T.4 ANALIZA OBSTOJECEGA NACRTA SOLSKIH POTI

T.4.1 Uvod

Kot je Ze bilo navedeno je bil trenutno veljavni naért 3olskih poti OS MiklavZ na Dravskem polju
in podruzni¢ne OS v Dobrovcah izdelan v sklopu $tudije |. 2012.

V $tudiji je bila takrat analizirana problematika obstojecih Solskih poti na podrocju obcine Miklavz
na Dravskem polju. Opravljena je bila analiza obstojecega stanja (zbiranje podatkov, analiza
Solskih poti lo¢eno po posamezni vrsti udeleZzencev v cestnem prometu, itd.) ter podan predlog
za dopolnitev obstojecih Solskih poti oz. za izvedbo dolocenih resitev, s katerimi bi zagotovili
varnejSe Solske poti.

Analizirana je bila osnovna $ola in bliznje prometne povrsine. Opravljena je bila analiza nacina
prihodov in odhodov osnovnos$olcev, katere smo takrat razdelili glede na vrsto prevoza oz. nacina
dostopa do Sole: avtobusni promet, prevoz z osebnimi avtomobil, kolesarski promet in promet
pesScev. Obmocje obdelave je takrat zajemalo Osnovno Solo Miklavzi na Dravskem polju in
podruznicno Solo v Dobrovcah ter njuna gravitacijska obmocja v obcini Miklavz na Dravskem polju.

V Casu izdelave navedene Studije (I. 2012) Se ni bilo s strani AVP RS definiranih jasnih pogojev, ki
bi opredeljevali primernost / neprimernost uporabe cestnih odsekov za oznacitev / uporabo kot
Solske poti. V ta namen smo v takratni Studiji oblikovali svoje kriterije, po katerih smo analizirali
omreZje v obcini Miklavz na Dravskem polju.

T.4.2 Podrobna analiza cestno-prometne infrastrukture

Za potrebe Studije smo takrat k vzpostavitvi mreze varnih Solskih poti pristopili na nekoliko
drugacen nacin. "lzhodiS¢e" tega pristopa je bila izbira oz. opredelitev, da bomo — na nivoju
obcine oz. obravnavanega obmocja — poiskali najbolj "nevarne" odseke (seveda z vidika pescev
oz. Solarjev na poti v Solo). Zaradi zelo razprSene in razvejane cestno-prometne mreze — ki seveda
"podpira" obstoje¢o poselitev — je namre¢ skoraj nemogoce pri¢akovati, da bi bilo mozno
vzpostaviti zgolj enoli¢no oz. uniformno (torej le po striktno izbranih doloc¢enih poteh) omrezje

varnih Solskih povezav. Zaradi navedenega smo zato v nadaljevanju:

e postavili kriterije za razmejitev "nevarna" / "varna" Solska pot,
e pridobili podatke, ki smo jih potrebovali za analizo,
e opravili analizo obstojecCega cestno-prometnega omrezja.
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T.4.3 "Varna" / "nevarna" Solsko pot

Povsem jasno je, da ni mozno (oz. je praktiéno nemogoce) postaviti jasnih "kriterijev", po katerih
bi presojali obstojeco infrastrukturo z vidika "varnosti" / "nevarnosti". Namrec, Ze sam pojem
"varnosti" je v marsikaterih primerih zelo subjektiven - kaj Sele, ¢e ga skusamo aplicirati na
podrocje infrastrukture.

Za potrebe naloge smo takrat poskusili vzpostaviti razmisljanje oz. iskanje tistih — minimalnih —
pogojev oz. znaclilnosti, ki bi na doloCeni prometnici Se bili prepoznani kot zadostni — seveda z
vidika varnega potekanja prometa pescev.

Zaradi dejstva, da na vecjem delu obcinskega cestnega omrezja (takrat) seveda ni bilo lo¢enih
povrsin za peSce smo se takrat odlocili, da poskusimo najti tudi taksne kriterije, ki jih dolo¢ena
ulica mora izpolnjevati - glede na to, smo takrat definirali kot "varno" ulico za promet pescev
naslednjo:

e ulico / cesto brez plocnika, na kateri je promet motornih vozil PLDP manj kot 200 voz./dan
e ulico / cesto s plo¢nikom, na kateri je promet motornih vozil PLDP ve¢ji kot 200 voz./dan

T.4.4 Kriteriji

Na osnovi opravljene analize so bile ceste / ulice na obravnavanem obmaocdju - in ki jih oz. bi jih
lahko uporabljali u¢enci za pot v Solo - glede na kriterij "varnosti" oz. "primernosti" za hojo
ucenceyv takrat razdeljene v naslednje tri skupine:

e primerne: v to skupino sodijo cestni odseki (ceste, ulice), ob katerih so zgrajeni plocniki za varno
hojo pescev. Prav tako sodijo v to skupino ulice, na katerih je promet (prometna obremenitev -
povprecni letni dnevni promet) zelo majhen - pri tem je bila postavljena meja do 200 vozil na dan. Za
te ulice / ceste lahko smatramo, da - s svojimi prometno-tehni¢nimi elementi in glede na koli¢ino
prometa - zagotavljajo varno hojo pescev.

e pogojno primerne: v to skupino sodijo cestni odseki (ceste, ulice), ob katerih niso zgrajeni plocniki za
varno hojo pescev, vendar pa je (a) promet na teh cestah sorazmerno redek (PLDP do 1000 voz. /
dan) in (b) so bankine ob teh ulicah SirSe od 1,2 m. Za taksne ulice lahko recemo, da sicer ne
zagotavljajo dobre varnosti za pesce, lahko pa sluzijo v primerih, ko ni druge izbire oz. na krajsih
odsekih. Sirina bankine omogo¢a, da se pe$ec izogne mimovoze¢emu avtomobilu v primeru
srecanja. Priporoca se, da se ti cestni odseki uporabljajo le v primerih, ko ni na razpolago druge
(varnejse) alternativne moznosti.

e manj primerne: v to skupino sodijo ceste / ulice, ob katerih niso zgrajeni plo¢niki za varno hojo
pescev in kjer je (a) promet (PLDP) vecji od 200 voz. / dan in (b) bankine so ozje od 1,2 m. Na teh
ulicah peScem ni omogoceno varno izogibanje mimovozecim vozilom, zato te cestne odseke
oznacimo kot manj primerne - in jih za uporabo pesScev odsvetujemo.

Na osnovi navedenega so bile izdelane karte predlaganih varnih Solskih poti. Zaradi boljse
preglednosti so zgoraj navedeni kriteriji prikazani Se v tabeli (tabela spodaj).
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Tabela 5: Kriteriji za varne $olske poti - iz osnovne Studije ("Studija varnih Solskih poti v ob¢&ini MiklavZ na
Dravskem polju”, 2012)

e v to skupino sodijo cestni odseki (ceste, ulice), ob katerih so zgrajeni plo¢niki za varno hojo
pescev.
Primerne: e  Prav tako sodijo v to skupino ulice, na katerih je promet (prometna obremenitev - povprecni letni
A dnevni promet) zelo majhen - pri tem je bila postavljena meja do 200 vozil na dan.
e Zate ulice / ceste lahko smatramo, da - s svojimi prometno-tehni¢nimi elementi in glede na
koli¢ino prometa - zagotavljajo varno hojo pescev.
e v to skupino sodijo cestni odseki (ceste, ulice), ob katerih niso zgrajeni plocniki za varno hojo
pescev, vendar pa je:
0 (a) promet na teh cestah sorazmerno redek (PLDP do 1000 voz. / dan) in
. 0 (b) so bankine ob teh ulicah SirSe od 1,2 m.
m: e Zataksne ulice lahko re¢emo, da sicer ne zagotavljajo dobre varnosti za pesce, lahko pa sluZijo v
primerne primerih, ko ni druge izbire oz. na krajsih odsekih.
¢ Sirina bankine omogog¢a, da se pesec izogne mimo-voze¢emu avtomobilu v primeru sre¢anja.
e  Priporoca se, da se ti cestni odseki uporabljajo le v primerih, ko ni na razpolago druge (varnejse)
alternativne moznosti.
e v to skupino sodijo ceste / ulice, ob katerih niso zgrajeni plo¢niki za varno hojo pescev in kjer je:
. 0 (a) promet (PLDP) vedji od 200 voz. / danin
ri“:\%:\e: 0 (b) bankine so oZje od 1,2 m.
e Na teh ulicah peScem ni omogoceno varno izogibanje mimo-vozec¢im vozilom, zato te cestne
odseke oznacimo kot manj primerne - in jih za uporabo peScev odsvetujemo.

T.4.5 Nacrt solskih poti

Nacrt varnih Solskih poti je bil tako izdelan na osnovi opravljene analize vseh relevantnih
parametrov. Pri dolocanju varnih poti so bili torej upostevani:

e analiza obstojede cestno-prometne infrastrukture: obstojece stanje, cestni odseki z / brez ploénikov,
Sirine vozi$¢ in bankin, ugotovljene pomanijkljivosti, ugotavljanje primernosti za hojo pescev ipd.;

e analiza podatkov o prometu: na osnovi pridobljenih podatkov o povpre¢nem letnem dnevnem
prometu (PLDP) na analiziranih ulicah se je ulice / ceste "razvrstilo" glede na koli¢ino prometa;

e izpolnjevanje postavljenih kriterijev.
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T.4.5.1 Nacrt Solskih poti: OS MiklavZ na Dravskem po

Slika 10: Nacrt Solskih poti iz I. 2012
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T.4.5.2 Nacrt Solskih poti: podruzni¢éna OS Dobrovce

skih poti do )
)§ Dobrov

Slika 11: Nacrt Solskih poti iz I. 2012
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T.5 NOVELACIJA NACRTA SOLSKIH POTI

T.5.1 Splosno

V tem poglavju je predstavljena in prikazana novelacija obstojecega nacrta Solskih poti iz I. 2012.
Za potrebe novelacije nacrta Solskih poti smo upostevali:

e upostevanje sprememb, ki so bile izvedene od I. 2012 do danes (pomlad 2018) na cestno-prometni
infrastrukturi na obravnavanem obmocju: pri tem gre za analizo sprememb na podrocju cestno-
prometne infrastrukture, ki so rezultirale v bistveni spremembi pogojev zagotavljanja prometne
varnosti za pesce / kolesarje - npr. izgradnja meSane povrsine za pesce in kolesarje na relaciji
MiklavZ - Dobrovce ipd.

e upostevanje kriterijev za razvr$¢anije Solskih poti podanih s strani AVP: v I. 2012, ko je bila izvedena
prvotna Studija [1], Se ni bilo s strani AVP RS definiranih jasnih pogojev, ki bi opredeljevali
primernost / neprimernost uporabe cestnih odsekov za oznacitev / uporabo kot 3olske poti. V ta
namen smo v takratni Studiji oblikovali svoje kriterije, po katerih smo analizirali omrezje v ob¢ini
MiklavZz na Dravskem polju. V I. 2016 je AVP RS izdala "Smernice za Solske poti", v katerih so
oblikovani nekoliko drugacni kriteriji za Solske poti [2].

T.5.2 Kriteriji za vzpostavitev Solskih poti

V smernicah za Solske poti (AVP) so navedeni naslednji kriteriji za vzpostavitev Solskih poti - tabela
spodaj.

Tabela 6: Kriteriji za vzpostavitev solskih poti - iz publikacije "Smernice za Solske poti" (AVP RS, 2016)

Solska pot se vodi po dvignjenem plocniku (deniveliran), ustrezne $irine in upostevaje

Optimalno: v . . . - . .
varnostno Sirino (odvisno od hitrosti)z urejeno cestno razsvetljavo.

e Solska pot se lahko vzpostavi (ni pa najbolj priporo¢ljivo) na cesti oz. cestnem odseku, kjer so
bankine urejene(utrjene v istem nivoju kot vozisce v Sirini 0,75 m ali vec) in na podlagi meritev
Ne najbolj izraCunana hitrost motornih vozil Vgs ne presega 50 km/h.

priporodljivo: (e V primeru, da na cesti oz. cestnem odseku V85 presega 50 km/h, se Zolska pot vodi po
povrsinah, ki so fizi€no loene od vozi$c¢a z varnostno ograjo (VO), Sirine vsaj 0,75 m (merjeno
od stebra VO). Povrsine morajo biti ustrezno utrjene.

e  Pesca - Solarja lahko izjemoma usmerimo tudi na vozisce, ¢e tam ni plo¢nika, pespoti,
kolesarske steze, hkrati pa zagotovimo na teh odsekih zniZano hitrost do 30 km/h s celostno
prometno ureditvijo (poleg signalizacije izvesti tudi tehni¢ne ukrepe - npr. hitrostne grbine za

lziemoma: omejitev hitrosti do 30 km/h, zvocne ali opti¢ne zavore, javno razsvetljavo, svetlobne led
utripalke itd.).
e  Enako velja tudi v primeru izjeme, ko peSca usmerimo na desno stran vozis¢a v smeri hoje.
Solska pot se ne sme vzpostaviti na cesti oz. cestnem odseku, kjer je bankina neurejena (o%ja
Neustrezno:

od 0,75 m) in na podlagi meritev izracunana hitrost motornih vozil Vgs presega 40 km/h.
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Z namenom lazje primerjave je v spodnji tabeli podana primerjava obeh vrst kriterijev.

Tabela 7: Primerjava kriterijev za vzpostavitev Solskih poti

Kriteriji iz osnovne $tudije ("Studija varnih Solskih poti

Kriteriji glede na "Smernice za solske poti" (AVP RS,

v obcini MiklavZ na Dravskem polju", 2012) 2016)
Primerne: Optimalno:

v to skupino sodijo cestni odseki (ceste, ulice), ob
katerih so zgrajeni ploc¢niki za varno hojo pescev.

Prav tako sodijo v to skupino ulice, na katerih je
promet (prometna obremenitev - povprecni letni
dnevni promet) zelo majhen - pri tem je bila
postavljena meja do 200 vozil na dan.

Za te ulice / ceste lahko smatramo, da - s svojimi
prometno-tehni¢nimi elementi in glede na koli¢ino
prometa - zagotavljajo varno hojo pescev.

Solska pot se vodi po dvignjenem plo¢niku
(deniveliran), ustrezne Sirine in upostevaje
varnostno $irino (odvisno od hitrosti)z urejeno
cestno razsvetljavo.

Pogojno primerne:

Ne najbolj priporocljivo:

v to skupino sodijo cestni odseki (ceste, ulice), ob |  Solska pot se lahko vzpostavi (ni pa najbolj
katerih niso zgrajeni plo¢niki za varno hojo pescev, priporoéljivo) na cesti oz. cestnem odseku, kjer so
vendar pa je: bankine urejene(utrjene v istem nivoju kot vozisce v
0 (a) promet na teh cestah sorazmerno Sirini 0,75 m ali ve€) in na podlagi meritev
redek (PLDP do 1000 voz. / dan) in izracunana hitrost motornih vozil Vgs ne presega 50
0 (b) so bankine ob teh ulicah SirSe od 1,2 km/h.
m. e V primeru, da na cesti oz. cestnem odseku Vgs
Za taksne ulice lahko re¢emo, da sicer ne presega 50 km/h, se Solska pot vodi po povrsinah, ki
zagotavljajo dobre varnosti za pesce, lahko pa so fizi¢no lo¢ene od vozisca z varnostno ograjo (VO),
sluzijo v primerih, ko ni druge izbire oz. na krajsih Sirine vsaj 0,75 m (merjeno od stebra VO). Povrsine
odsekih. morajo biti ustrezno utrjene.
Sirina bankine omogoda, da se pesec izogne mimo-
vozecemu avtomobilu v primeru srecanja.
Priporoca se, da se ti cestni odseki uporabljajo le v
primerih, ko ni na razpolago druge (varnejse)
alternativne moznosti.
Manj primerne: Izjemoma:
v to skupino sodijo ceste / ulice, ob katerih niso e Pesca - Solarja lahko izjemoma usmerimo tudi na
zgrajeni plocniki za varno hojo pescev in kjer je: vozisce, e tam ni plocnika, pespoti, kolesarske
0 (a) promet (PLDP) vedji od 200 voz. / steze, hkrati pa zagotovimo na teh odsekih znizano
danin hitrost do 30 km/h s celostno prometno ureditvijo
o (b) bankine so o¥je od 1,2 m. (poleg signalizacije izvesti tudi tehni¢ne ukrepe -
. . . . npr. hitrostne grbine za omejitev hitrosti do 30
_Na tgh ulllcah. pescem ?_' °m°g_°ce”° varno km/h, zvocne ali opti¢ne zavore, javno razsvetljavo,
izogibanje mimo-vozecim vozilom, zato te cestne svetlobne led utripalke itd.).
odseke oznacimo kot manj primerne - in jih za ) ] ) o 5
uporabo peicev odsvetujemo. e Enako velja tudi v primeru izjeme, ko pesca
usmerimo na desno stran vozis¢a v smeri hoje.
Neustrezno:
e Solska pot se ne sme vzpostaviti na cesti oz.

cestnem odseku, kjer je bankina neurejena (oZzja od
0,75 m) in na podlagi meritev izracunana hitrost
motornih vozil Ves presega 40 km/h.
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Izpostavimo lahko naslednje ugotovljene (bistvene) razlike:

e v Studijiiz l. 2012 so bile Solske poti - glede na postavljene kriterije - razvrs¢ene v tri skupine
(primerne, pogojno primerne, manj primerne);

e za ustreznost Solskih poti se je uposSteval podatek o koli¢ini prometa (PLDP) na posameznem
cestnem odseku, upostevala se je tudi Sirina bankine (1,2 m);

e vsmernicah AVP iz |. 2016 so Solske poti razdeljene v dve skupini: a) Ustrezno (vkljuCuje kriterije
optimalno, ne najbolj priporocljivo in iziemoma) ter b) Neustrezno

e v teh kriterijih se ne uposteva podatek o koli¢ini prometa, temvec je vpeljan kriterij hitrosti (Vss);

e prav tako se uposteva podatek o Sirini bankine (0,75 m).

Kot je Ze bilo navedeno smo torej pri novelaciji nacrta Solskih poti upostevali kriterije, kot so
podani v "Smernicah za solske poti" (AVP RS, 2016). Zaradi navedenega so tudi v noveliranih
nacrtih Solskih poti uporabljene le dve kategoriji 0z. na kartah oznacujemo le z dvema barvama:

e zzeleno barvo zac¢rtamo v zemljevidu Solskega okolisa tiste poti, ki so za Solarje najbolj varne oz. je
na tej povrsini zagotovljena varna hoja ter so v skladu z osnovnimi kriteriji za Solske poti;

e zrdeco barvo oznacimo tiste odseke Solske poti ali mesta, ki so problematicna in lahko za Solarje
predstavljajo potencialno nevarna mesta ter niso v skladu z osnovnimi kriteriji za Solske poti.

T.5.3 Upostevane spremembe na cestno-prometni infrastrukturi

Obstojece stanje na podrocju cestno-prometne infrastrukture na obmocju obcine Miklavz na
Dravskem polju lahko ocenimo kot zelo dobro. Obcinske ceste so - v veliki veclini primerov -
asfaltirane, pogosto opremljene s plo¢niki za varno hojo pescev. Hitrost je na vseh cestah v
naselju omejena na 50 km/h — razen, kjer je hitrost dodatno omejena na 40 km/h in 30 km/h
(obmocja omejene hitrosti, praviloma opremljena Se z ukrepi za umirjanje prometa - montazne
grbine, grbine in trapezne plos¢adi). Hitrost na cestah zunaj naselja naceloma ni omejena (90
km/h oz. ponekod manj). Te ceste so zunaj naselja opredeljene kot nevarne relacije in imajo
ucenci zato pravico do brezplaénega prevoza z avtobusom.

Umirjanje prometa je na dolocenih lokacijah urejeno s postavljenimi grbinami in prometnim
znakom za obmocje omejene hitrosti. Tudi pred obema Solama so namescéene grbine.

Od prvotne Studije v I. 2012 je bilo na podrocju cestno-prometne infrastrukture izvedenih precej
ukrepov, s katerimi se je izboljSala prometna varnost na obmocju obcine. Ti ukrepi so bili
analizirani in zajeti pri izdelavi noveliranega nacrta Solskih poti:

e izvedba mesane povrsine za pesce in kolesarje med Miklaviem in Dobrovcami;
e izgradnja plocnikov;

e  zaris pasov za pesce na voziscu;

e ureditev cestne razsvetljave;

e uvedba obmocdij umirjenega prometa (30 km/h

);
e preplastitev oz. rekonstrukcija obstojecih vozisc.
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Na spodnjih fotografijah so prikazane dolocene spremembe na podrocju cestno-prometne
infrastrukture od I. 2012 napre;.

Slika 12: Plocniki, cestna razsvetljava in ukrepi za umirjanje prometa v Dobrovcah

Slika 13: Plo¢nik in urejen vhod pred podruzni¢no OS Dobrovce
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Slika 14: Pas za pesce in cestna razsvetljava v Skokah

Slika 15: Pas za pesce, cestna razsvetljava in ukrepi za umirjanje prometa v Skokah
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Slika 16: Nova mesana povrsina za pesce in kolesarje na relaciji MiklavZ na Dravskem polju - Dobrovce

Slika 17: Deniveliran prehod za pesce pred OS MiklavZ na Dravskem polju
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Slika 18: Nova cestna povezava s plo¢nikom za pesce v MiklavZu

Slika 19: Most ¢ez kanal z obojestranskim plo¢nikom za peSce
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T.5.3.1 Spremembe na cestno-prometni infrastrukturi od I. 2012

Na spodnji karti so prikazane bistvene spremembe na podrocju cestno-prometne infrastrukture
v obcini Miklavz na Dravskem polju, katere bistveno izboljSajo prometno varnost - Se posebej
nemotoriziranih udeleZencev v prometu (pesci, kolesarji). Pri tem gre v vecji meri za izgradnjo
plo¢nikov in meSane povrsine za pesce in kolesarje na relaciji Miklavz - Dobrovce.

T
J

-

Slika 20: Bistvene spremembe na podrocju cestno-prometne infrastrukture (plocniki, mesana povrsina za
pesce in kolesarje ipd.) na obmocju obcine MiklavZ na Dravskem polju od . 2012 naprej
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T.5.3.2 Obmocja omejene hitrosti (30 km/h) v ob¢ini MiklavZ na Dravskem polju

Ker se eden izmed kriterijev za mozZnost oznacitve Solskih poti (glede na smernice AVP) nanasa
na obmocja omejene hitrosti (30 km/h) so na spodnji karti oznaceni cestni odseki / obmodja, kjer
je uvedeno obmocje omejene hitrosti v ob¢ini MiklavZz na Dravskem polju.

Slika 21: Obmodja omejene hitrosti (30 km/h) na obmodju obcine MiklavZ na Dravskem polju
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T.5.4 Noveliran nacrt Solskih poti

Ob upostevanju kriterijev za vzpostavitev Solskih poti (kot so opredeljeni v smernicah AVP) in ob
upostevanju izvedenih analiz obstojece cestno-prometne infrastrukture ter sprememb na tem
podrocju, ki so bile v obcini MiklavZz na Dravskem polju izvedene od |. 2012 so v nadaljevanju
prikazani novelirani nacrti Solskih poti.

Neglede na kriteriji iz Smernic za Solske poti (AVP) smo pri izdelavi noveliranih nacrtov Solskih
poti upostevali Se dodatno:

e prometne obremenitve na posameznih cestnih odsekih: dejstvo je, da je smiselno upostevati - pri
presoji ustreznosti doloCenega cestnega odseka - tudi kriterij prometne obremenjenosti. Namrec,
kljub temu, da cestni odsek npr. izpolnjuje doloceni kriterij je ob vecjih prometnih obremenitvah
moznost / potencialno Stevilo konfliktov vedje;

e hitrost motornega prometa: dejstvo je, da doloceni cestni odseki ne omogocajo voznje z hitrostjo,
kot je omejitev hitrosti na tistem odseku - ali viSjo hitrostjo (npr., ozka vozisca, kjer je onemogocena
voZnja mimo dveh vozil ipd.). Na drugi strani imamo cestne odseke s (sorazmerno) Sirokimi vozisci,
kjer ni z nobenimi ukrepi (npr. prometna signalizacija ali ukrepi za umirjanje prometa)
"onemogocena" voznja z visjo hitrostjo, kot je dovoljena na tistem odseku;

e slepe ulice: v vseh primerih, kjer nastopajo cestni odseki urejeni s prometno signalizacijo 3204
"Slepa cesta" se ustreznost cestnega odseka ne preverja - cestni odsek se privzame kot ustrezen.
Dejstvo namrec je, da gre - v veliki vecini primerov - za kratke cestne odseke, promet zgolj
stanovalcev in kjer ni moZno voziti z visoko hitrostjo.

V nadaljevanju je prikazanih nekaj primerov cestnih odsekov (z obrazloZitvijo oz. razlago), ki so
po mnenju izdelovalcev tega noveliranega nacrta Solskih poti neustrezne oz. ne izpolnjujejo
kriterijev za ustrezno Solsko pot.
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Slika 23: Ul. Kirbisevih - ozko vozis¢e, sorazmerno gost promet, brez lo¢enih povrsin za pesce
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Slika 24: Ulica Nad izviri - ozko vozisce, nezmozZnost srecanja dveh vozil, sorazmerno gost promet, ni
locenih povrsin za pesce

Slika 25: Ulica Nad izviri - sicer (na nekaterih delih) sorazmerno Siroko vozisce, ki omogoca voZnjo z visjo
hitrostjo (brez ukrepov za umirjanje prometa), promet sicer manj gost, ni locenih povrsin za pesce
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T.5.4.1 OS MiklavZ na Dravskem p
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Slika 26: Primernost Solskih poti do OS MiklavZ na Dravskem polju
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T.5.4.2 Podruzni¢na OS Dobrovce

Slika 27: Primernost Solskih poti do podruZni¢ne OS Dobrovce
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T.6 ZAKLJUCEK

V Studiji je opravljena novelacija obstojeCega nacrta Solskih poti, ki je bil izdelan v I. 2012.
Opravljena je analiza obstojeCega stanja (zbiranje podatkov, analiza Solskih poti) ter podan
predlog noveliranega nacrta Solskih poti, ki je bil zasnovan v skladu s Smernicami za solske poti
(AVP).

Obmocje obdelave je zajemalo Osnovno Solo MiklavZ na Dravskem polju in podruzni¢no Solo v
Dobrovcah ter njuna gravitacijska obmocja v obcini Miklavz na Dravskem polju.

Namen Studije je bil analizirati obstojece stanje Solskih poti ter poiskati moZne resitve za
izboljSanje obstojecih Solskih poti. Na ta nacin lahko dosezemo izvedbo varnejsih Solskih poti oz.
izboljSamo prometno varnost osnovnosolcev ob prihodu v Solo in odhodu domov.

Osnovni namen naloge je bil s strokovnim pristopom, upostevaje tudi nacela in postopke
pregledovanja varnosti cest (RSI), opredeljene v Pravilniku o preverjanju varnosti cestne
infrastrukture in usposabljanju presojevalcev varnosti cest (Ur. List RS, St. 50/2011), ki izhaja iz
Direktive 2008/96/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 19. novembra 2008 o izboljsanju
varnosti cestne infrastrukture in v skladu z veljavno Smernico za pregled varnosti cest, izvesti
pregled obravnavanega obmocja z vidika projektno-tehni¢nih elementov in okolice ter vpliva
Cloveskih dejavnikov, z namenom zagotavljanja prometne varnosti na nacin, da se odpravijo
dejavniki, ki predstavljajo dokazljivo tveganje za nastanek prometnih nesrec¢ - ter predlagati
ustrezno noveliran nacrt Solskih poti.

37



. FAKULTETA ZA GRADBENISTVO, PROMETNO INZENIRSTVO IN ARHITEKTURO

Smetanova ulica 17
2000 Maribor, Slovenija

Univerza v Mariboru www.fgpa.um.si

T.7 LITERATURA, VIRI

[1] Studija varnih Solskih poti v ob¢ini MiklavZ na Dravskem polju, CIMRS UM (dr. T. Tollazzi,
dr. M. Rencelj, S. Turnsek, G. Pomer), september 2012.

[2] Smernice za Solske poti, AVP RS, 2016.

38



. FAKULTETA ZA GRADBENISTVO, PROMETNO INZENIRSTVO IN ARHITEKTURO

Smetanova ulica 17
2000 Maribor, Slovenija
www.fgpa.um.si

Univerza v Mariboru

T.8 PRILOGE

[1] Primernost Solskih poti do OS MiklavZ na Dravskem polju.

[2] Primernost Solskih poti do podruzni¢ne OS Dobrovce
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